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Правильная настройка такелажа на яхте - одна из основ успешного и безопасного плавания.
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Рис. 1. Схема рангоута с одной парой краспиц: 1 - мачта; 2 - краспицы; 3 - верхние (топ) ванты; 4 - нижние ванты (колонки); 5 - ахтерштаг; 6 - форштаг.

На рис. 1 представлена самая простая схема - топовое бермудское вооружение с одной парой краспиц.
Оно состоит из 6 соединенных между собой частей: мачта, краспицы, ванты, штаги.
Когда такелаж равномерно обтянут мачта будет прямой и установлена под прямым углом к плоскости ватерлинии. Она может быть наклонена или изогнута по длине, как предпочитает владелец. Однако, мачта не должна быть изогнута в сторону борта.
Нижние ванты поддерживают середину мачты от прогиба из стороны в сторону. Если судно имеет носовую и кормовую нижние ванты, мачта будет также удерживаться от наклона в плоскости ДП (вперед и назад).
При неравномерном натяжении топ-вант и равномерно обтянутых нижних вантах, часть мачты выше краспиц изгибается в направлении действия большего усилия, что недопустимо. Необходимо следить за равномерным натяжением вант. При изгибе мачты выше краспиц в направлении одного из бортов необходимо отрегулировать его последовательным ослаблением и натяжением топ-вант.
В сильный ветер, на острых курсах, когда необходимо сделать грот более плоским (уменьшить "пузо" паруса), топ мачты изгибают в сторону кормы от прямого положения. Это достигается за счет ослабления натяжения форштага и натяжения ахтерштага.

Область применения схемы рангоута с одной парой краспиц ограничена небольшими круизными яхтами. Большое аэродинамическое сопротивление мачты и отсутствие возможности настройки необходимого изгиба мачты для этих яхт не имеют существенного значения.
Для улучшения этих характеристик применяются схемы рангоута с двумя и более парами краспиц. Вооружение мачты с двумя парами краспиц (см. рис. 2.) незначительно увеличивает комплектацию стоячего такелажа, чем вооружение с одной парой краспиц.
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Рис. 2. Вооружение мачты с двумя парами краспиц: 7 - внутренние ванты; 8 - бакштаги; 9 - штаг дополнительный; 10 - точка крепления штага и бакштагов. 

Появляются только внутренние ванты (7) между верхней и нижней вантами, которые поддерживают мачту от прогиба в центральной части.
Однако при этом вооружении необходимо установить дополнительный штаг (8) и бакштаги (9), которые усложняют работу с парусами. Во время поворота через фордевинд точка 10 на мачте, в месте крепления внутреннего штага и бакштагов, будет ослаблена. Мачта будет иметь очень малую продольную поддержку и как результат может разрушиться. В свежую погоду, если бакштаг или внутренний штаг будут потеряны по любой причине, или недостаточно выбран после поворота фордевинд или оверштаг, то существует реальная угроза сломать мачту.

  

Вооружение типа В&R
Оно спроектировано так, чтобы исключить применение внутреннего штага и бакштагов, при этом, имея малое сечение профиля мачты, обеспечить хорошую аэродинамику. Главное отличие между В&R и обычным вооружениями заключается в том, что в вооружении В&R используются развернутые назад краспицы а внутренние ромбованты выполняют функцию промежуточного штага.

[image: image2.png]



Рис. 3. Вооружение В&R: 1- форштаг; 2 - низ средней ванты; 3 - низ верхней ванты; 4 - нижняя ванта (колонка); 5 - нижняя ромбованта; 6 - верхняя ромбованта; 7 - диагональ средней ванты; 8 - диагональ верхней ванты. 

Настройка вооружения В&R выполняется перед установкой мачты на судно. Если мачта уже установлена, ослабьте весь такелаж и выполните следующие операции:
1. Начинайте настройку когда весь такелаж ослаблен. Убедитесь, что изгиб мачты, при натянутых ромбовантах (5,6), вам подходит. Измерить изгиб мачты можно натянув тонкую струну, или гротафал вдоль задней кромки мачты. Величина изгиба зависит от формы паруса. Как общее правило, величина, равная 0,7% высоты мачты выше гика, может быть использована для определения нормального изгиба мачты. Яхта с мачтой 15 м от гика до топа, будет иметь расстояние между струной и кромкой мачты 11 см на половине измеренного расстояния. Верхние и нижние ромбованты (5,6) должны быть примерно одинаково натянуты, тогда у вас будет правильный изгиб мачты. Весьма важно: мачта должна быть установлена прямо в диаметральной плоскости; весь изгиб должен быть только в продольной плоскости. Когда это достигнуто, все ромбованты должны быть одинаково натянуты.
2. Отрегулируйте форштаг (1) так, чтобы мачта имела наклон в корму, примерно 10°. При высоте мачты 18 метров от палубы это соответствует отклонению топа мачты на 30 см. Подвесьте груз к гротафалу и используйте его как отвес для контроля отклонения топа. Обтяните форштаг примерно 25% его окончательного натяжения, которое бы вы хотели. Это подразумевает, что для достижения окончательного натяжения, талреп на форштаге будет уменьшен примерно на 1% длины форштага.
3. На всех вантах (2,3,4) выберите слабину. Проверьте, чтобы мачта стояла прямо в диаметральной плоскости. Начните настраивать диагонали верхних вант (8), заворачивая талрепа верхних вант (3) на равное количество оборотов с двух сторон, пока они не натянутся. Теперь изгиб мачты немного увеличился, но он будет откорректирован позже.
4. Следующий шаг. Опять проверьте стоит ли мачта прямо относительно диаметральной плоскости. Используйте для этой цели стаксель-фал. Потяните его в сторону борта, чтобы он достиг линии борта с одной стороны и нанесите марку на фале в точке его касания к борту. Перенесите фал на другой борт и повторите процедуру. Если вы обнаружите разность, настройте талрепа вант (2,3,4) на равное количество оборотов с двух бортов в противоположном направлении, пока мачта не будет стоять прямо.
5. Обтяните нижние части средних вант (2) на равное количество оборотов с двух сторон, пока они не будут натянуты также как и верхние. Посмотрите вдоль задней кромки мачты и удостоверьтесь, что она прямая. Если она не прямая, настройте ванты повернув на равное количество оборотов с двух бортов в противоположном направлении, пока мачта не станет прямой.
6. Обтяните нижние ванты (4) пока они не будут натянуты так же как и верхние ванты. Вновь посмотрите вдоль задней кромки мачты и убедитесь, что она стоит прямо в диаметральной плоскости. Если нет, вновь настройте, но теперь нижние ванты, пока мачта не выпрямится. Теперь мачта будет иметь примерно такую же величину продольного прогиба как вы и настроили до ее установки на палубе и нет поперечного прогиба, от-носиительно диаметральной плоскости.
7. Обтяните форштаг (1) до его установленного окончательного натяжения.
8. Контрольная проверка, как обтянуто вооружение, выполняется во время плавания. При скорости ветра 10-15 узлов пойдите в бейдевинд. Первое, проверьте натяжение вант. Если подветренные ванты сильно ослаблены, выберите примерно половину слабины каждой ванты, и запишите количество оборотов каждого талрепа. Сделайте поворот на другой галс и проверьте натяжение на другой стороне (теперь подветренной) и подтяните их на такое же число оборотов. Продолжайте плавание курсом бейдевинд. Посмотрите вдоль задней кромки мачты. Теперь мачта должна выглядеть практически прямой к диаметраль-
ной плоскости. Если мачта прямая до верхних краспиц, но выше смещена под ветер,-настройте диагонали верхних вант (8), пока мачта не станет прямой. Делайте все настройки на подветренной стороне, а потом поверните на другой галс и настройте другую сторону. Делая так, вы уменьшаете нагрузку на резьбу талрепа.
9. Проверьте величину прогиба форштага. Натяжение штага зависит от формы стакселя, волнения моря и силы ветра. Как правило, прогиб может быть 1 -2% от длины штага. Для штага длиной 18 м величина прогиба будет составлять 180-360 мм. Теперь В&R такелаж настроен.
Перед тем как снимать мачту на зимнее хранение, ослабьте только форштаг, чтобы можно было вынуть пальцы в талрепах вант. Оставьте краспицы на мачте и не изменяйте больше натяжение ромбовант или диагоналей. Измерьте талреп форштага перед тем как ослабить его, чтобы настройка такелажа могла быть восстановлена после того как рангоут будет вновь установлен. 

  




